EL NACIMIENTO
- DEL AUTOMOVIL

Por CARL BENZ"

S iempre que hubo de lograrse algo grande sobre
el yunque de la técnica, fué menester batir -muy
duramente con el martillo. Hubo que derribar re-
sistencias y martillear sobre opiniones de la época
para que la nueva forma pudiera crecer y prospe-
rar con inflexible potencialidad creadora, a pesar
de todos los obstaculos financieros y las resistencias
de indole comercial. u

- Cuando los demas tenian asueto y se marchaban,
sacaba yo mi dilecta flauta y tocaba alegremente
con la fantasia puesta en el futuro. Las ideas, pro-
yectos y planos que suave y temblorosamente se
deslizaban sobre el tablero de dibujo, habrian de
unirse un dia y combinarse para formar la ober-
tura sonora, armoniosa y técnica del motor de trac-
cion.

Con el aumento progresivo de las resistencias
crecian también la energia y la voluntad de aceidn.
‘Ahora aparece claramente cuan bien hice en per-
severar a través de duros aflos y con inquebranta-
ble tenacidad, trabajando ante el torno, y que los
callos de mis manos no fuesen un estigma deshon-
roso, sino el distintivo de honor para un trabaja-
dor aleman. :

El afio 1884-1885 fué el del nacimiento del auto-
mévil. Ya en la primavera de 1885 el suefio de mi
~ vida habia tom.uo forma palpable v viviente, co-
mo resuliado de una concesion grva(-i?sa de una
hora de grandeza. Arrancando del mundo de lo
ideal y puesto en el mundo de la realidad, un bello
dia se hallaba en el patio de la fabrica el mas jo-
ven de los hijos de la téenica. A su lado estan la
mujer, los nifios, los trabajadores y, en medio de
todos, aquel a quienes ésteos entire si Ilaman su
«papa». Todos los ojos brillan. Todos estan or-
gullosos, desde el mas pequeiio de los nifios hasta
el mas viejo de los trabajadores. Y todos se hallan

o

presa de la misma viva atencién y ansiedad, como
si justamente en aquel momento se fuese a levan-
tarrel mayor telén teair. 1 del mundo.

Con unas vueltas al volanie del motor pruebo a
dar vida al nifio. Apenas despierta a la vida, pro-
cura hacerse notar de todos, trepidando y produ- .
ciendo ruidos asperos. Inmediatamente le toma de
la mano su padre, rebosante de felicidad, para in-
tentar dar con él los primeros pasos. Pero... mi-
rad!... jcamina! Algunas veces no quiere seguir,
se niega a trabajar o incluso se lanza corriendo
contra el muro del patio. Pero, por mucho que

 quiere meterse ocasionalmente de cabeza por la

pared, el padre tiene las maximas educadoras ade-
cuadas. Primero, una concienzuda educacién en
una escuela, se dijo para si. Después, a correr por
el mundo. Fué buena cosa que el padre pudo to-
mar scbre si no sélo las funciones de un educador,
sino también las del médico, pues el mozalbete
saltarin sufria todavia enfermedades infantiles de
todas clases. Fué necesario practicarle operacio-
nes, unas veces en los érganos principales y otras
en los accesorios. Y entonces, el jovencito fué auto-
rizado a salir a la calle. .
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Un saludo nuevo de una época también nueva.

Un primer toque de clarin de aquella época en que

el motor inicia su dominio sobre la tierra prime-
ro, en el agua después y, finalmente, en los aires.

El mundo escucha con aiencion. Las genies se que-

dan paradas en las calles, se asombran y miran.
¢Coémo puede ser esto una cosa normal? ;Un co-
che sin cabailos rodando y corriendo? Como un
fenémeno prodigioso corre el coche a lo largo de
las calles llenandolas de ruidosas trepidacianes.
Orgulloso como un rey, lo guia el conductor; y
asi, va saludando desde su sitio a las gentes asom-
bradas que le contemplan.

Pero stibitemente sobreviene la fatalidad en for-
ma de la primera «averia»... El coche camina len-
tamente y... jahora...? Justo, se queda inmovil.
El conducior baja, se arrodilla, manipula, repara.
La gente se congrega, sonriendo, a su alrededor,
y luego rie abiertamente. El asombro y la admira-
cién se trocan en lastima, burla y desprecio. Al
igual que alli ocurre esta primera vez, se propaga-
T4 méas tarde una demoledora critica en la ciudad
y luego en los pueblos a propdsito de cada parada
involuntaria del vehiculo. «Es un juguete que na-
da vale ni llegara a valer...»

fista era la respuesta de la opinién publica a to-
da la lucha silenciosa y a toda una obra creadora,
férreamente proseguida durante decenios en pro
de la solucién plena de una misién vital honda-
mente sentida: una pura y simple negativa. Pero
por mucho que todos negasen y rechazasen, yo se-
guia firme. La fe animosa en el futuro no logré
quitarmela nadie. Sélo habia en el mundo oira
persona que creia y esperaba con la misma firmeza
que vo: mi mujer. La casa de mis suefios siempre
la habia iluminado alegremente ella hasta enton-
ces. Y ahora que el suefio se habia hecho verdad
y realidad, se senté6 a mi lado, fiel auxiliadora,
para hacer el primer viaje conmigo. Me era nece-
saria para conducir el coche, poner en marcha el
motor y, frecuentemente, mais necesaria todavia
para regresar a casa, cosa que al prineipio facil-
mente degeneraba en «empujar» hacia casa. Siem-
pre que el motor hacia una picardia de las suyas
en forma de alguna defectuosidad o imperfeccidn,
yo no descansaba hasta descubrirla y eliminarla.
Se sucedian cada vez mas los casos en que el viaje
de regreso se hacia de manera perfectamente auto-
movil, esto es, sin ayuda de personas que empuja-
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sen conmigo o de caballos o vacas que tirasen del
coche. Al mismo tiempo, de un trayecto de cien
metros, se iba llegando a un kilémetro y a mas.
Cada viaje no era otra cosa que una prueba, un
ensayo que proporcionaba nuevas adquisiciones,
auevos perfeccionamientos y progresos.

Haeia fines del afio 1855 habia llegado yo asi al

convencimiento de que mi coche era algo mas que
un simple intento de construccién sin posibilida-

‘des de aplicacién practica y sin valor econémico

alguno para el futuro. Juzgué entonces llegado el
momento de redactar y presentar una solicitud de
patente, acompaiando a ella los plancs correspon-
dientes. El titulo de mi peticién iba escrito asi:
«Vehiculo con traccién de motor accionado por
gasy», y comenzaba con estas palabras: «La adjun-
ta construccién tiene por finalidad ser aplicada
esencialmente al accionamiento de vehiculos lige-
ros v de embarcaciones pequenas, adecuados al
transporte de una a cuatro personas.» El 29 de
enero de 1886 es el dia en que mi invento quedé
patentado y protegido por los derechos a ello in-
herenies. Esa primera patente de un coche de mo-
tor, de acabada construccién y practicamente uti-
lizable para el transporte de varias personas, ha
sido la verdadera partida de nacimiento del auto-
movil moderno. (D. R. P. Num. 37.435.)

Desde los tiempos primitivos hasta Illegar a los
vehiculos de motor hay un largo camino. Es la
ruta de la cultura a través de miles de afios.

Al prineipio de ese camino esta el hombre pre-
historico, que sélo domina el espacio v las dis-
tancias en la cuantia que le permiten hacerlo sus
dos piernas... Exi velocidad, resistencia y fuerza le
superan ampliamente la mayoria de las fieras de
su época. Perorlo que la Naturaleza le negaba hubo
de darselo, hasta superar incluso el aleteo de las
aves, el espiritu de los inventores y de los investi-
gadores. Asi fué como la necesidad hizo a los hom-
bres primitivos llegar a ser descubridores.

Vinieron el arrastre sobre el suelo, los rollos,
las carretas montadas sobre cilindros, los carros
de dos y cuatro ruedas. Pero durante miles de afios
suspiré el hombre o jadearon los animales tirando
de estos vehiculos, por mucho que las mentalida-
des mas privilegiadas de los inventores se esforza-
ron en todos los pueblos y en todos los tiempos por
sustituir la traccion animal por la traccion meca-

nica.



Hasta el descubrimiento de la maquina de va-
por no se cambié el cuadro. Comenzé entonces
un nusva era: la era del vapor. Los vehiculos de
vapor caminan pero no son viables. Pero viable y
revolucionador en el campo de la cultura es su
‘hija, la locomotora, puesta sobre los railes por
Trevethik y Stephenson. Pero por gigantescos que
fueron los resultados obtenidos, capaces por si so-
los de hacer época, en el transporte de grandes
masas y en el desplazamiento sobre largas distan-
-cias, el férreo titan del trafico s6lo podia desarro-
llar toda su gigantesca fuerza en una esclavizadora
dependencia de los costosos caminos de hierro.
Unido a la direccién firme e invariable de la via,
le superaba en libertad de accién cualquier carro
arrastrado por caballos. -

Con el automévil de traceion por bencina, co-
menz6 en la historia de los vehiculos motorizados
‘otra era: la era del motor. A los técnicos alemanes
ha cabido la suerte de liberar al automévil (en el
mas amplio sentido de la palabra) de su forzada su-
_jecién unidimensional de movimientos y lanzarle
fuera de la rigidez de los railes. No sé6lo la linea,
sino también el plano, en toda su extensiéon y di-
recciones, esta ahora subordinado al automdvil. El
.gran avance cultural que su descubrimiento supo-
ne, descansa precisamente en el hecho de que los
-vehiculos motorizados, con su potestad para deter-
.minar libremente su direccion representan un alto
-erado de desarrollo en el camino hacia el dominio

soberano del hombre sobre el tiempo y el espacio.
Pero con ello no esta agotada la importancia cul-
tural del automévil y de su motor. Desde el mo-
mento mismo de su nacimiento, domina en la cons-
truccién de automéviles la tendencia a hacer el
motor mas veloz y mas ligero. Finalmente se ha
llegado de esta manera a crear un motor tan ligero
que el hombre puede alcanzar con él todavia un
grado superior de desarrollo en la libertad de mo-
vimientos.
+:No escuchais el
potente canto del motor ligero-que alla en los aires
cruza por encima de vuestras cumbres?... Es el rui-
doso aleteo de los novisimos tiempos, la época cul-
tural del motor en que el hombre adquiere la su-

iGuardad silencio todos!...

premacia y el dominio sobre la tierra y por encima
de ella. Triunfante, ha dejado alld abajo todas las
dificultades de la tierra. Han sido suprimidas las
cadenas innatas del espacio. Aquel antiguo suefio
de toda una vida «;Ah!; a las alas del espiritu
no habran de juntarseles tan pronto unas alas cor-
péreas!» (Fausto), se ha camplido y es ya una rea-
lidad. '

El hombre vuela...

Y que yo, a los ochenta afios de edad, haya podi-

" do vivir y contemplar la realizacion de ese antiguo
.sueito de la Humanidad, es para mi como un lu-

minoso resplandor crepuscular que se extingue en
el cielo de mi vida con la aurora del nuevo dia que

amanece.
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